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Passar o tempo com velhos amigos
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e hoje, como podemos
fazer uso deste imovel
mais valioso ?
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1,34 milhQgs.te

pessoas. morrem
prematuramente devido
a poluicao atmosférica

todos 0s anos —
cuja fonte primaria sao

—






38 milhoes de pessoas = Fo R S
morrem de doencas

cronicas anualmente —
cuja principal causa ¢é a falta de
atividade fisica
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“Acrescentar mais faixas para lidar-com o transito é o mesmo que

afrouxar o cinto para curar obesidade.”
(Lewis Mumford, 1955)

Global

“Adding highway lanes to deal with traffic congestion
""'" Designin . . . .
==cw=" jslike loosening your belt to cure obesity.” (ewis mumford, 1955)



We will only get that, for
which we design and to
whom we give priority!
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Mobilidade e Acesso
Sustentabilidade Ambiental
Sustentabilidade Economica Qualidade

de Vida
Saude Publica e Seguranca






1,3 milhoes
de mortes no transito
a0 ano




® pessoa a cada

' 30 segundos
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VUNERABLE USERS



Essas mortes sao
evitaveis!
These deaths are preventable!



Essas mortes sao
evitaveis!



Velocidade mata



1.

Reduzir velocidades




Risco de Morte de Pedestres e Velocidade de Impacto
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Note: The above figure shows the relationship between pedestrian fatalities and vehicle impact speed published by the OECD (2006). Some recent studies show
a similar relationship, but account for sample bias to find slightly lower risks in the 40 to 50 km/hr range. (Rosen & Sander 2009, Tefft 2011, Richards 2010,
Hannawald and Kauer 2004) There are not, however, studies from low- and middle-income countries where things like vehicle type, emergency response time and
other characteristics may influence this relationship. In any case, there is clear evidence to support policies and practices that lower vehicle speeds to 30 km/hr
where pedestrians are commonly present, and no more than 50 km/hr on non-grade separated streefs.
Adaptado de WRI Safer Cities by Design



Risco de Morte de Pedestres e Velocidade de Impacto
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Note: The above figure shows the relationship between pedestrian fatalities and vehicle impact speed published by the OECD (2006). Some recent studies show
a similar relationship, but account for sample bias to find slightly lower risks in the 40 to 50 km/hr range. (Rosen & Sander 2009, Tefft 2011, Richards 2010,
Hannawald and Kauer 2004) There are not, however, studies from low- and middle-income countries where things like vehicle type, emergency response time and
other characteristics may influence this relationship. In any case, there is clear evidence to support policies and practices that lower vehicle speeds to 30 km/hr
where pedestrians are commonly present, and no more than 50 km/hr on non-grade separated streefs.
Adaptado de WRI Safer Cities by Design



Risco de Morte de Pedestres e Velocidade de Impacto
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Note: The above figure shows the relationship between pedestrian fatalities and vehicle impact speed published by the OECD (2006). Some recent studies show
a similar relationship, but account for sample bias to find slightly lower risks in the 40 to 50 km/hr range. (Rosen & Sander 2009, Tefft 2011, Richards 2010,
Hannawald and Kauer 2004) There are not, however, studies from low- and middle-income countries where things like vehicle type, emergency response time and
other characteristics may influence this relationship. In any case, there is clear evidence to support policies and practices that lower vehicle speeds to 30 km/hr
where pedestrians are commonly present, and no more than 50 km/hr on non-grade separated streefs.
Adaptado de WRI Safer Cities by Design
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O corpo humano resiste a uma
. guantidade de forca limitada em
um impacto.

Forca = Massa x Aceleracao
= Tamanho / Peso do Veiculo x Velocidade




Vulnerabilidade do Pedestre

- #=—. Global
MALTL .= Designing

==—_ Cities
"‘F. Initiative

.... N0s hao andamos com
uma armadura externa de
protecao!




Vulnerabilidade e 16-24 km/h
Velocidade

7.5m

Um aumento de e
na velocidade 32-40 km/h
meédia eleva o risco 12m
de acidentes em 10-20%
e de mortes em
48-56 km/h
(FONTE: OMS) 22m

50-75%

65+ km/h

35m

+90% |



Limites de Velocidade + Areas de Velocidade Reduzida

Paris Reino Unido (m/h) Christchurch, Nova Zelandia



Desenho Geomeétrico

(Deflexdes Verticais e Horizontais, Cruzamentos Compactos, Faixas Estreitas etc.)
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Pontos de Estreitamento e Travessia
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Chicanas e Faixas Alternadas




2.

Priorizar escolhas de mobilidade
sustentavel



Priorizar escolhas de mobilidade
sustentavel

Ajuda a tornar as ruas mais
Seguras e Eficientes



Maior Uso de Carros esta Associado a Maior Numero de Mortes
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Mortes no transito por 100.000 habitantes
(vias urbanas)

10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Volume Médio Diario por Pessoa

(vias urbanas) Fonte: FHWA Highway Statistics, 2008



Maior Uso de Carros esta Associado a Maior Numero de Mortes

Mortes no transito por 100.000 habitantes

(vias urbanas)
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. . ¢ Estado mais orientado
Estados orientados para o
para o carro
uso do carro
| RZ2=0.69
Estados
. Multimodais
i S
Estados com menort
do carro
10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Volume Médio Diario por Pessoa
(vias urbanas)

Fonte: FHWA Highway Statistics, 2008



Mais ciclovias = Mais ciclistas
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mmm Extensdao da Malha Cicloviaria mmm Crescimento do Ciclismo



Mais ciclovias = Mais ciclistas =
(Para todos)

500,
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125,

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Ciclistas Mortos ou Gravemente Feridos mmm Extensao da Malha Cicloviaria mmm Crescimento do Ciclismo



Mais km Pedalados = Menos Traumas = Menor Risco
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" Km Pedalados em Copenhague * Ciclistas Mortos ou Feridos - Risco ao Ciclista em Copenhague



22 Avenida, Nova York, EUA

i :

- 58% menos feridos em geral

- 67% menos atropelamentos

- 29% menos veiculos em alta velocidade

+ 49% aumento nas vendas do comércio local




Incidentes antes e depois da implantacao da linha de BRT

Macrobus em Guadalajara

MONTHLY CRASHES ONTHE MACROBUS CORRIDOR

250 - 5000
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50 | | | 1000
During BRT During BRT
Before BRT Construction | {.pc ration
. I 11111 "
Jan. 2007 Jan. 2008 Jan. 2009 Jan. 2010 Jan. 2011

SOLRCE: EMBARD Analysis, based on data provided by the Jalisco State Secretariat for Roadways and Transport

MONTHLY CRASHES IN GUADALAJARA (EXCLUDING THEBRT CORRIDOR)
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Conforme
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Car-Oriented Street Multimodal Street
a<EEE X 2.4
T |- pessoas
_a *ﬁ
g .0 ‘b

& & ]
12.300 30,100
Pessoas / h Pessoas / h

Capacidade Total: Capacidade Total:
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Ruas multimodais sao mais eficientes

Private Motor Vehicles
600-1,600/hour
o

Mixed Traffic With Frequent Buses Ca Igadas 550

1,000-2,800/hour
i

-nl

8 vezes

Mais eficientes

& & Two-way Protected Bikeway
£ (ﬁ) 6,500-7,500/hour

Dedicated Transit Lanes
4,000-8,000/hour

TR Rt sidewalk
4% 4 8000-9,000/hour

On-street Transitway, Bus Or Rail
10,000-25,000/hour




Our Commitment to
Green and Healthy Streets

C40 Fossil-Fuel-Free Streets Declaration

Greern
and
Healthy
Streets

Planned Actionsto.
Deliver Commitments




The Mayor's new £10 "Toxicity Charge' for London’s most
polluting cars

The Mayor of London, Sadig Khan has launched a £10 toxicity ‘'T-Charge’ aimed at older, more
polluting vehicles on London roads.

Taxas sobre veiculos poluentes em Londres



Chennai Adopts NMT Policy: A Quantum Leap Towards Safer
Streets

October 27, 2014
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60% da verba para construir e manter rede de transporte ativo



3.

Desenhe as Ruas para as
Pessoas
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Guias de Desenho Urbano
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NACTO

Urban
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Design
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National Association of City Transportation Officials




Endossado por:

35+ Cidades e 20+ Organizacoes

@ Helsinki
Stockholm @
Vancouver@ London@
Seattle @ @ Toronto
Chicago @ New York @Tirana
San Francisco@ Pittsbu rghugmae d\'zl ?1:3
Los Angeles@ Charlotte @ P @«Kabul
Queretaro
Mexico Cit
~ v Pune @
@ Addis Ababa
@®Bogota @Accra ®«Kampala
@Fortaleza @ Nairobi
@Recife @ Bandung
@Sao Paulo
@sSantiago
@Buenos Aires @ Cape Town Sydney @

Melbourne @ Auckland @
Dunedin @




Desde Maio de 2017:

Download Gratis

www.globaldesigningcities.org
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Traducoes do GSDG
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A — SOBRE RUAS Glo bal

1. Definindo Ruas

2 Configurando Ruas

3. Medindo e Avaliando Ruas ﬁo # ;1 *TA *
B — ORIENTACOES PARA O DESENHO DE RUAS

4. Desenhando Ruas para Grandes Cidades

5. Desenhando Ruas para Lugares (’ *A ,4 “ *
Desenhando Ruas para Pessoas D -

Servigos e Infraestrutura es'gn

Estratégias Operacionais e de Gerenciamento

Controles de Projeto TA i* A“

LY
~ Guide
C - TRANSFORMACOES DAS RUAS

10. Ruas + Estudos de Caso
11. Cruzamentos x h s

Fontes Global Designing Cities Initiative

e




S R »>3= Global
NACTO Designing

Initiative

F O Uma Nova Abordagem para o Desenho de Ruas

Lugar Pessoas

Desenho de Ruas

Resultados Esperados

* Saude e Seguranca
* Qualidade de Vida
* Mobilidade Multimodal
* Sustentabilidade Ambiental
* Sustentabilidade EconOmica
* lgualdade






Desenhando Lugares

Ambiente Construido Ambiente Natural Ambiente Social e Cultural Ambiente EconOmico



Consideragoes sobre o Contexto Imediato

Atividade de Rua Mebiliario Urbano Eszcala Humana
Beiradas e Usos de Edificlos Transparéncia Entradas Divisdo Modal para Mobilidade

& %ﬁ's@iﬁ j’t

Infraestrutura Verde Clima Local Gestao do Meio-Fio Instalacoes e Infraestrutura




Consideracoes sobre o Contexto Regional
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Demografia Densidade Historia e Cultura Combinagao de Usos e Destinos
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PESSOAS: Desenhe para todos os usuarios da via




Desenhe para todos os usuarios da via

PEDESTRES
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Desenhe para todos os usuarios da via ] égm.
i

PASSAGEIROS DO TRANSPORTE PUBLICO
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Desenhe para todos os usuarios da via ] égm.

gning
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MOTORISTAS E MOTOCICLISTAS
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Desenhe para todos os usuarios da via

ENTREGADORES E PRESTADORES DE SERVICO
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i Pedestres

Usuarios do Motoristas
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Entregadores e
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Desenhe para todos os usuarios da via ] éggm.
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PESSOAS FAZENDO COMERCIO
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Ciclistas
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Usudrios do Motoristas Entregadores e Pessoas Fazendo
Transporte ﬂ Prestadores de m Comércio
Publico e Servico b A

i Pedestres




Desenhando para

%‘@ S Pedestres
















Desenhando para

%‘@7 S Pedestres

(Somos TODOS Pedestres!)




Usuarios das Ruas em Sao Paulo o= o
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Divisao Modal na Regiao
Metropolitana de Sao Paulo:
A pé-31%

Transporte Publico - 31%
Automovel Individual - 31%
Bicicleta - 1%

Outros — 6%

Fonte: Pesquisa OD 2012 — Metro SP. Os dados incluem viagens com
diferentes motivos, como trabalho, educacdo, lazer e saude.



Usuarios das Ruas em Sao Paulo P éga?ghmg
.' ~— Icl:‘i}:ti%stive

2/3 das nossas ruas sao utilizadas por pessoas que nao
estao de carro, mesmo assim é muito comum desenha-las

apenas para os carros!

Divisao Modal na Regiao Metropolitana
de S3o Paulo:

A pé-31%

Transporte Publico - 31%

Automovel Individual - 31%

Bicicleta - 1%

Outros — 6%

Fonte: Pesquisa OD 2012 — Metr6 SP. Os dados incluem viagens com diferentes motivos,
como trabalho, educacdo, lazer e saude.
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“Pedestres nunca estarao seguros, em
velocidades inseguras ou sem infraestruturas
gue o sirvam.”

“Pedestrians cannot be made safe, at unsafe speeds or without
facilities that serve them well”.
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Pedestres NACTO = S%Zg:,‘.mg
Velocidades de Caminhada - % Infiative

AL ) A X

0 km/h 5km/h 6-7 km/h 10 km/h 15+ km/h
0Om/s 14 m/s 1.6-1.9 m/s 2.7 m/s 4+ m/s
Enquanto velocidades de caminhada variam entre , pessoas que

andam assistidas — com muletas, andadores ou outros dispositivos — estao limitadas a
velocidades de 0,3 m/s—0,5 m/s.



Pedestres
Elementos
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El Rampas de Pedestre-
| 1

lluminacdo ®

h

Meio-Fio

Faixas de Pedestre

Orientacao para
Deficientes Visuais

Assentos

Recipientes de
Residuos

i
™

llhas de
Refugio

Sinalizacao Viaria e
Indicativa

Bebedouros

Edificios com
Fachadas Ativas
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At R

ExtensOes de
Calcada

Semaforos de
Pedestres com
Contagem Regressiva

Protecao contra
Condigdes Climaticas

Arborizagdo e
Paisagismo
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Pedestres
Calcadas

/_/

Zona de Fachada
Im-3,5m

Faixa Livre
1,8m - 2,4m+ ( Residencial )
2,4m - 4,5m+ ( Comercial)

Zona de Mobiliario Urbano

1,5m-2m
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Zona de
mortecimento

Aprox.
2m-2,5m




Pedestres
Geometria

4,0m

- e— o
24m 15m
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Calgada Faixas de Calgcada
Residencial Calgadas Residencial
Arborizada

5,5m

/NFT

2.4m 21m 1m

5.5m
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6,0m 7,5m 8-10m
gt | L M i R

Rua Principal de
Bairro 1

Rua Principal de
Bairro 2

Calgadas
Comerciais
Médias

Calgadas
Comerciais
Largas




Pedestres NACTo = Bt
Rampas de Acessibilidade Ml =5

Tmmgmme

Abas
Arestas T},, ,.-" Lturmis
Patamar
1:3 m do th-l:r::
_
1.8m
Minimo

L ]
RAMPA  (10%)
L D
10

Podem ser projetadas de diferentes maneiras de acordo com o contexto.
Declividades nao devem ser maiores que 8-12%
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Faixas de Travessia m =0
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, 80-100m __80-100m
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At all corners of
an intersection

1 ko Y A

Faixas seguras e acessiveis devem ser demarcadas a cada ,
sempre em todas as pernas do cruzamento, para garantir uma rede
caminhavel conectada



Quanto voceé
andaria ou
esperaria para

chegar ao seu
destino?
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Faixas de Travessia i =i

Intervalos entre faixas
devem ser evitados

em contextos urbanos.

Se uma pessoa leva mais de

para andar até uma faixa, ela
ou ele pode decidir atravessar em um
local mais direto, porém menos seguro
e desprotegido.




Pedestres
Faixas de Travessia

Intervalos entre faixas
devem ser evitados E a responsabilidade’e

em contextos urbanos. NOSSA, das pessoas-que

projetam o sistema...
Se uma pessoa leva mais de

para andar até uma faixa, ela
ou ele pode decidir atravessar em um
local mais direto, porém menos seguro
e desprotegido.

NAO do pedestre.
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No crossings for
more than 500m
on Jardim Tomio

* Intersection currently under reconstruction
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Faixas de Travessia
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Travessias devem ser EM NiVEL!
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Passarelas aumentam
de forma desnecessaria
as distancias e o tempo
de caminhada, ocupam
importante espaco das
calcadas e custam até
20 vezes mais que um
cruzamento em nivel
sinalizado.
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e Semaforos de

Pedestres com
Contagem Regressiva
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Semaforos para Pedestres
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Semaforos para Pedestres

O tempo de travessia costuma
ser calculado considerando 1
m/s como a velocidade de
caminhada do pedestre.

Muitas pessoas andam abaixo

dessa velocidade:

* Ofereca condicOes de
refugio.

e Aumente o tempo de verde
com base em 0,5 m/s.



Pedestres NACTO ‘o fobal,
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Semaforos para Pedestres R e

Entao podemos oferecer ao

pedestre MAIS TEMPO para
atravessar ou....

Podemos DIMINUIR A DISTANCIA de
travessia....



Pedestres
Elementos
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Um lugar para esperar
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Pedestres
llhas de Refugio
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Permitem travessia
em

Devem ser
implantadas quando
o pedestre precisa
atravessar
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Ilhas de Reflgio de Pedestres Pontas de Canteiros Centrais Passagem em Nivel nos
| Canteiros Centrais
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ExtensOes de
—] Calcada

Reduza distancias de
travessia



Pedestres
Extensoes da Calcada

Crédito: Prefeitura de Fortaleza.

— . === Global
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;:ﬁ: Icl:'iftii(;stive
Reduzem as distancias
de travessia e a

Melhoram a

Ampliam o
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Extensdes da Calgada = D

Avancos Alinhamento das Esquinas Remocao da Faixa de Conversao

Bulb Outs Corner Alignments Removing Slip lanes
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Extensoes da Calcada
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Pedestres - T !
Consideragdes sobre a Rede T e

* Conectada e Permeavel
* Acessivel e Confortavel
* Segura

* Aderente ao Contexto

I Ruas exclusivas para pedestres
WSS Pracas

® ® » » Espacos compartilhados

smmms Passagens de pedestres
@D Calcadas

€—> Conexaes para pedestres
‘ﬁ' Parklets e pocket parks

"Ii_"_i I_li_if_'"‘__l?_1 ::i_
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Recap! =

« Provide wide and continuous clear paths
Oferecer faixas livres continuas e desobstruidas
+ Reduce overall length of crossing
Reduzir distancias de travessia
+ Provide frequent opportunity to cross (100m)
Criar oportunidades frequentes de travessia (100m)
+” We like direct paths (to walk and cross!)
Gostamos de caminhos curtos e diretos (em faixas e calcadas)

XAveqd—gFade-sepaFat-ed—eFessmgs
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Ciclistas
Tipos: Velocidade, Variacoes e Medidas

Bicicleta de Carga Triciclos / Ciclo-Riquixas

Bicicleta
5 y-

£ €

N :3 5
: : |

0.7—1m T i7-18m 112m 2-25m 1-15m ' 25-3m
Criangas e Familias Pedala para Escola ou Ciclistas
Trabalho Recreativos
[ ‘ '
20 km/h > 30 km/h

0 km/h 10 km/h



Ciclistas
Desenhando para Todas as Idades e Habilidades




Ciclistas
Elementos

Instalagoes
Cicloviarias

&

Desviadores
de Trafego

Semaforos
e para Bicicletas

Suportes de
Bicicletas

e ol

- Amortecimento

.II.~
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Demarcado

Areas de
Espera
Exclusiva

Sinalizacao
Indicativa

e Viaria e
Demarcacoes

Paraciclos
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Amortecimento
Construido

Areas de
Espera para
Conversao em
Duas Fases

Estacoes de
Bicicletas

M Compartilhadas

)
&)

=
%‘

Bicicletarios

Divisores

11 Segmentados
o . 2N

4 s
i r'._'.l ol Ul
T

. de Concreto

Ithas de
Refugio em
Esquinas

Pontes e
Passagens
Subterraneas
para Bicicletas

T




Infraestrutura Cicloviaria
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Zona do Meio-Fio Ciclofaixa Zona de Amortecimento
Curb Zone Cycle Lane Buffer Zone
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Infraestrutura Cicloviaria

Geometria
— — i . by & 8 | e T i | = - l— ] 1
TR “ismizaminl 1m iam “1Em im 2im m iim im_ £5m  LAm T am T zE-am | Im
1.7 M
|
|
Ciclovia Ciclovias Ciclovia Ciclofaixa Junto &iclofaixa com Ciclofaixa Via Ciclofaixa no
Protegida Bidirecionais Elevada Calcada Amorteci- Convencional Ciclavel Contrafluxo de Via
mento Ciclavel
P . . Conventional Cycle Cycle Contraflow Cycle
Protected Cycle Bidirectional Cycle Raised Cycle Track Curbside Buffered Buffered Cycle Lane vent Y y WY
Track Track Lane Street Street

Cycle Lane
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Ciclofaixa no Contrafluxo
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adsid, Espanha
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Elementos
Sinalizacao e Operacao

-

Areas de
Espera
Exclusiva

Sinalizacao
Indicativa
eViariae
Demarcacoes

Areas de
Espera para
Conversao em
Duas Fases
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Sinalizagdo e Operagao Signage, marking and operation | =

Pintura de Areas de Conflito Conflict zone markings
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Sinalizacao e Operacao
Area de Espera Exclusiva
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Area de Espera para Converséo em Duas Fases




Elementos
Estacionamento para Bicicletas

Para incentivar o ciclismo urbano, é
importante oferecer opcoes de
estacionamento para a bicicleta

Suportes de Paraciclos — Bicicletarios

ik K6 2 £
Bicicletas ﬁ o O
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Rede Cicloviaria

Consideracoes sobre a Rede
.

* Segura
e Conectada
e Confortavel

\4 .. ..

|

|

------ Via ciclavel

———= Ciclofaixa

----- ~ Ciclofaixa no contrafluxo
~—== Ciclovia com amortecimento
===} Ciclofaixa de mao Ginica
=== Ciclovia de mao dupla

ceccccccoobocccce

W Estacao de compartilhamento
de bicicletas
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Lembra desta crianga??




Rede Cicloviaria

Consideracoes sobre a Rede
.

* Segura
e Conectada
e Confortavel

\4 .. ..

°°°°°° Via ciclavel s : I
~—— Ciclofaixa :
----- -+ Ciclofaixa no contrafluxo :
~— Ciclovia com amortecimento i
w3 Ciclofaixa de mao Gnica :
=== Ciclovia de mao dupla :

W Estacao de compartilhamento
de bicicletas




Rede Cicloviaria

Consideracoes sobre a Rede
.

* Segura
e Conectada
e Confortavel

\4 .. ..

|

|

------ Via ciclavel

———= Ciclofaixa

----- ~ Ciclofaixa no contrafluxo
~—== Ciclovia com amortecimento
===} Ciclofaixa de mao Ginica
=== Ciclovia de mao dupla

ceccccccoobocccce

W Estacao de compartilhamento
de bicicletas




Planejamento da Rede Cicloviaria NACTO ‘e Slobal
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Adote multiplas estratégias:

- Uma combinacao de tratamentos seguros, dedicados e protegidos.

- Medidas de moderacao de trafego

- Zonas de baixa velocidade
- Entorno de escolas
- Areas compartilhadas

- Gerenciamento de trafego

- Permeabilidade seletiva

- Areas sem carros

- Ciclofaixas no contrafluxo
- Desviadores permeaveis
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Groningen, Holanda (exemplo de 1977)
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Londres, Reino Unido
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+” We like direct paths and shortcuts (= contraflow)
Gostamos de caminhos diretos (=contrafluxo)

+ Use traffic calming and management to make streets more bike friendly (=
reduce speed!)

Usar medidas de moderacao de trafego para tornar as ruas mais amigaveis
para a bicicleta
+ over 30 km/h protect

Acima de 30 km/h proteger
+ below 30 km/h share

Abaixo de 30 km/h compartilhar




Desenhando para

Passageiros
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Transporte Coletivo L 22 e
Velocidade, Varia¢cdes e Medidas - = )
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1-15m 2-25m 25m 10-12m 17-18m
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20m 6-8m 2.4-2.6m 30-60m
Veiculos no Transporte Faixa Exclusiva Corredor Exclusivo
Embarque Coletivo no de Transporte de Transporte

Trafego Misto Coletivo Coletivo
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0 km/h 10 km/h 20 km/h 40 km/h 50 km/h



Transporte Coletivo

Instalacdes

Faixa de Circulagao Exclusiva Amortecimento

Parada



Transporte Coletivo

Geometria
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2.5m 3.0-3.3m

LISNVaL Q

=¥ AINO

|

Faixa Lateral
Dedicada de
Transporte Coletivo

Side-Running Dedicated
Transit Lane

__
LISNYAL Q

% AINO
g L
Corredor Lateral de
Transporte Coletivo

Side-Running Transitway

3.5m 3.6m 3.5m 3.0m 0.8m 3.0m 2.50-3m

LISNVYL :
AINO €

w 'y
K

Corredor Central com
Embarque Central

Corredor Central com
Embarque Lateral

Center-Running with Passenger-Side
Boarding

Center-Running Transitway
with Center Boarding

2.5m 6.0 m 2
1Tm

i il

<
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Ruas Compartilhadas de
Transporte Coletivo

Transit Malls



Transporte Coletivo
Geometria

Faixas Laterais
Dedicadas de
Transporte Coletivo
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Side-Running Dedicated
Transit Lane

Chicago, EUA



Transporte Coletivo
Geometria

Faixas Laterais
Dedicadas de
Transporte Coletivo

Side-Running Dedicated
Transit Lane

SAO PAULO




Transporte Coletivo
Geometria

Corredores Laterais de
Transporte Coletivo

Side-Running
Transitway

Medellin, Colombia



Transporte Coletivo
Geometria

Corredores Centrais de
Transporte Coletivo
com Embarque Central

Center-Running
Transitway with Center
Boarding

Nantes, Franga



Transporte Coletivo
Geometria

Corredores Centrais de
Transporte Coletivo
com Embarque Central

Center-Running
Transitway with Center
Boarding




Transporte Coletivo
Geometria

Ruas Compartilhadas
de Transporte Coletivo

Transit Malls

Bogota, Colombia



Faixas dedicadas reduzem tempos de viagem

Onibus preso no transito

1000-2800

passageiros/h l

Onibus com faixa
dedicada

4000-8000
Passageiros/h




Transit Corridors designhed with ‘blinders’ on can
disconnect communities




Diversas faixas de pedestres em nivel (associadas a tecnologia de
semaforos) ajudam a conectar os bairros e permitem o movimento

eficiente dos onibus

¢ 200m

BRT ]
Station mmsr

—
—
—
—
e
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L__,,_l : if more than 200m




Support with transit signal progression

https://nacto.org/pu
blication/transit-
street-design-
guide/intersections/
signals-
operations/transit-
signal-progression/



Transit Stops
Boarding Bulb

Source: NACTO Transit Street Design Guide
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Transit Stops
Boarding Island (near-sided)
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Source: NACTO Transit Street Design Guide
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Boarding Island (far-sided) = N

P BUET YU feppg
Y & , N, VU U0 | grgg

g b —amen 1 el - - G4 ITL TS S

: NA r '_ft Str,!et Design Guide




Cycle facilities - oo

Designing
- S=— Cities_
At transit stops == Initiative

-

--;C-hicago, USA \

”,

T



Cycle facilities 5= giobal

- Designing
~ 5 Cities

At transit stops === Initiative

vy A ol R s o+ D > — — ==
e ] J ,L o i A
“ o X 5 ] N v
4 o " - -~ ) /
X v 3 : B i ' : y l---
: : ¥ E A . 2 l
T | » : i ) . J | | | | =9 ]
> .5 b ¢ { <vobii A 44 B ~
B2 0 { | ey wPPrEt
. % ! - i : : J |
1 - s U ' ’
: < - . " -\ Wy :
» . . - g
2

Chicago, USA .-;.




Cycle facilities N

& === Designing

' B | =5
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Cycle Track Behind Transit Island (at Cycle Track On Bus Bulb Buffered Cycle lane Behind

intersection) (mid-block) Transit Island (mid-block)
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At tran5|t stops (blke parking)
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Source: NACTO Transit Street Design Guide
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Before: Unorganized streets cause friction between vehicles and reduce transit reliability due to blockages.

P jQH D E MIXED TRAFFIC E
BICYCLING =
in bus stops ﬂgg E leap-frogging with -
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: j | El causes re-entry PARKED WAITING TO 7
1T delay for buses VEHICLES TURN I
3 P = leaving stop block path block flow and -

of bus cause weaving



Managing the Curb
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After: Organizing a street and curbside allows more efficient tratfic flow & operations for both transit and general traffic.

IN-LANE
STOP
reduces bus
dwell time

BUS QUEUE JUMP &
TURN LANE

gives buses priority

L]

LOADING SPACE
for passengers an
deliveries

r— DEDICATED E

-

W‘.ﬁm"‘““ﬂ“‘i )

https://nacto.org/tsdg/curb-appeal-whitepaper/
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l@j allow buses to maintain m;prnve ‘;deg turni:i]g =

? a straight travel path salety an
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Managing the Curb NACTO ‘o fobal,
B =

Different curbside uses have varying abilities to draw people to an area
and support nearby businesses
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bikesharestation foodtruck Rrkle — | cadingZone per eranst & — net e edpar kingspot BsSop pessenge o op-aff zone
40 riders/day 150 meals/ day 100 visitors/day 20 deliveries/ day acoessib el cadNy 15 vehicles/ day 1,000 riders/day 100 passengers/ day
$800-1800 income/ day 10-20%revenue boost supporting $10,000 in Serving 19%of
to nearby businesses daily sales per block the US population

https://nacto.org/tsdg/curb-appeal-whitepaper/



Transit Users MACTO ‘o Sobal
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Recap! B =5

v Remember transit is the most efficient mode and transit users are our
heroes!

Lembre-se que o transporte publico € o modo mais eficiente e os passageiros
sao nossos herois
+ Dedicate space for transit

Reservar espaco para o transporte publico
+ Manage conflicts with cyclists

Gerir conflitos com ciclistas
+ In lane stops are more efficient! Build boarding bulbs and islands (avoid bus
bays)

Paradas na propria faixa sao mais eficientes! Usar pontos em ilha e ampliacoes
da calcada
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Motoristas
Velocidades, Variacoes e Medidas

1.8m

—H— ' i T . ;
0.8-1m 1.75-2m 1.5m 25m

_15-1.7m

1.8-2m | | 4.5-5m
Veiculos Espaco Rua de Bairro Ambiente Multiplas com Vias
Estacionados Compartilhado Urbano Semaforose Expressas
Separacaopara e Condicoes
Bicicletas Rurais

-

0 km/h 10 km/h 20 km/h 40 km/h 50 km/h



Motoristas

4dm

3,5m

4dm




Motoristas

1m 2,1m

1,8-2,5m

3m

3m

3,5m




Desenho Geomeétrico

Medidas de Moderacao de Trafego — Estreitamento de Faixas

Faixas mais estreitas (3 m):

Por que 1. S3o
faixas? 3. Transportam (...ou, no

minimo, a mesma quantidade que faixas
mais largas)



Motoristas
Moderacao de Trafego — Deflexao Vertical

Lombadas

Making it uncomfortable

to speed!!

Plataformas
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Almofadas
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Cruzamento Elevado



Motoristas
Moderacao de Trafego — Deflexao Vertical




Motoristas
Moderacao de Trafego — Deflexao Horizontal

Estreitamento de Via Canteiros Centrais e llhas de Refuigio

Chicanas e Faixas Alternadas Mini Rotatdrias



Motoristas
Moderacao de Trafego — Deflexao Horizontal




Motoristas
Moderacao de Trafego — Desenho Geométrico

Estreitamento de Faixa Edificios e Arvores
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Motoristas
Consideracoes sobre a Rede

 Conectividade

* Seguranca

* Escala Humana

 Destinos Chave

 Orientacao

* Variedade de Usudrios

 Volume de Usuarios

« Areas de Velocidade
Limitada

« Areas de Acesso Restrito

 Conforto e Qualidade

BN Areas sem carros
* » » Espacos compartilhados
smmme Fonas de velocidade reduzida

m=iwm Zonas de trafego limitado
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Motorists ey

& === Designing

Recap! B =5

+ Narrow lanes are safer and efficient lanes
Faixas estreitas sao mais seguras e eficientes
v Manage speed through design! (Make speeding uncomfortable)
Induzir a velocidade pelo desenho! (Tornar desconfortavel corer)
+ Give priority to vulnerable users
Priorize os usuarios mais vulneraveis
X Aveid-highway-design-inurban-context!!
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Operadores de Carga e Prestadores de Servico
Velocidade, Variacao e Medidas
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Operadores de Carga e Prestadores de Servico
Geometria
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Rodagem



Operadores de Carga e Prestadores de Servico
Raios de Curvatura

(LI 3-% Global
MACTO Demgnmg

% Cities
Initiative

Técnicas geométricas como recuar
a faixa de retencao permitem raios
de curvatura menores e ao mesmo
tempo permitem a conversao de
veiculos maiores.



Operadores de Carga e Prestadores de Servi¢o e ol

Gestao do Tempo e do Espaco

Gestao da Rede e de Horarios
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Centros de Consolidacao e Distribuicao
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Ruas de Servico e Vielas
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Veiculos de Carga Mais Seguros

Adicione Retrovisores Mantenha a Visibilidade

Adicione Protetores Laterais



Freight and Service providers . ol

& === Designing

Recap! B =5

v Keep streets safe for everyone!
Mantenha as ruas seguras para todos
+ Traffic calming is compatible with freight vehicles
Moderacao de trafego € compativel com cargas
X Don’t design ¢! | . for the 1% activi
Nao projete as ruas para um cenario que ocorre apenas 1% do tempo
+ Dedicate routes for very large vehicles
Defina rotas para grandes caminhoes e carretas
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Desenhando para o Comércio
Velocidades, Variacoes e Medidas
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Desenhando para o Comércio
Geometria

Commercial Use ExtensionsVendors On Vendors In Enhancement
Sidewalks Zone



Desenhando para o Comércio
Elementos

g Recomendacoes Espacos
' '| de Localizacao Dedicados
R ¥
Assentos Estoque
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Energia Aguae
" Elétrica ‘ ﬁ Residuos
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Horarios de
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Desenhando para o Comércio
Recomendacodes de Localizacao
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Faixa Livre

‘Amortecimento




Desenhando para o Comércio
Recomendacdes de Localizacao
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Desenhando para o Comérc
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+ People doing business make our cities thrive!
Vendedores fazem nossas cidades prosperarem!
« Include them in your designs
Inclua-os em seus projetos
+ Anticipate their needs!
Planeje e anteveja suas necessidades!



Desenhe para todos os usuarios da via
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i Pedestres
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DESENHE AS RUAS
PARA AS PESSOAS!




Change Street, Change the World

www.globaldesigningcities.org



Obrigada!

Change Street, Change the World

www.globaldesigningcities.org



